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榜单项目01：基于全链式协同优化的混合动力双电机驱动技术开发与应用

一、需求企业
柳州赛克科技发展有限公司
二、项目研究内容

技术难题1：基于元器件关键技术及工艺的双电机一体化驱动系统关键技术的研发

混合动力车辆双电机一体化驱动系统受发动机舱的限制，在相同功率下，需要保证它体积足够小，同时为了达到燃油经济性，又要保证效率足够高。如何确保系统工作在设想的高效运行区间、达成省油又兼顾动力表现、适应不同车型并具备衍生出各种混动形式是需要解决的关键问题。

目标1：开发车规级碳化硅（SiC）功率芯片、加压烧结封装和耐高温封装材料、高容积比耐高温电容器设计与封装技术以及电容膜；突破基于碳化硅-金属氧化物半导体场效应管（SiC-MOSFET）的电机控制器多物理场集成、驱动电机系统高性能转矩控制、电磁兼容、振动噪声抑制控制和功能安全等技术，模块化产出一系列产品矩阵，形成基于高密度高能效SiC的双电机一体化控制系统，突破体积、效率的兼得壁垒，电磁兼容和功能安全达到装车要求，实现车规级应用。

技术难题2：基于电源-驱动-电机拓扑协同全链式的双电机一体化驱动系统优化

混合动力车辆的发电机和电动机的驱动装置集中到一个控制器形成双电机一体化驱动系统，涉及到不同运行模式、不同运行工况、不同电压等级、不同负载类型等多因素混合影响，如何实现发电/电动驱动系统的特性兼容、开发功能实施方案、提升驱动器功率密度、运行可靠性等是需要解决的技术难题之一。

目标2：基于电源-驱动-电机拓扑协同全链式优化的双电机一体化驱动系统研究方案，开发发电-电动双模式的兼容与柔性切换控制策略，攻克支持拓展兼容电机参数自学习的无感控制跛行功能，满足混合动力车辆双电机的驱动运行需求，并提高控制器的功率密度实现轻量化，功率密度>13kW/L。

技术难题3：基于实时温度反馈与工况结合的介质分配智能化冷却系统研究

混合动力车辆在驱动方式时双电机一体化驱动系统的工作模式不同，同时发电或电动模式输出时不同工况对控制器的特性要求不同，如何快速有效开发合适的冷却系统，实现与双电机一体化驱动器的输出特性相匹配、冷却系统散热能力的最佳利用是需要解决的技术难题之一。

目标3：提出双电机一体化驱动系统的分体式热管理冷却结构，建立双电机一体化驱动系统物理仿真模型，梳理不同功率器件工作模式变化、高开关频率与损耗的关联关系，快速准确模拟冷却系统的不同散热工况并优化冷却系统结构提升冷却系统综合能力，控制器冷却系统组件开发周期和开发成本降低50%以上，控制器核心部件温升降低>3K，外冷却循环系统重量降低>5%。

    通过以上研究，实现驱动器在高密度、高效率、高可靠性、智能化等方面的技术革新，综合提升混合动力系统双电机一体化驱动器的高性能水平和智能化水平，形成自主知识产权，补足我单位在混合动力系统双电机一体化驱动器方面的卡脖子短板，增强我单位相关产品在市场上的核心竞争力，对于拓展市场空间、扩大销售规模、提高行业影响力等方面具有极其重要的作用。

三、技术目标

通过项目技术攻关后，形成混合动力系统双电机一体化驱动器的电源-驱动-电机拓扑协同全链式优化分析方法及柔性切换控制策略，掌握基于实时温度反馈与工况结合实现冷却介质流量的智能化分配的分体式热管理冷却结构和实施方案，通过基于数据驱动的驱动器故障观测与容错控制在线校正算法，完善驱动控制引发噪声的综合抑制策略，完成具有自主知识产权的高性能、智能化混合动力车辆双电机一体化驱动器的开发并推广应用。

预期新产品主要技术参数及功能：

1）静态电流：≤300μA；EMC：满足等级 3（基于《GB/T 18655-2018》）

2）系统输出功率60-150KW，工作电压范围： 280～450VDC，功率密度：35kVA/L；

3）峰值电流@30s：≥315A（P1），≥500A（P3）；峰值功率
≥130kw（P1），≥150kw（P3）；

4）扭矩精度：扭矩≤100Nm时≤±5Nm，扭矩＞100Nm时≤±3%；扭矩响应：≤50ms；

5）转速精度：≤±30rpm；转速响应：≤200ms；

6）双电机一体化驱动系统控制器最高效率大于98%，大于90%以上的效率区间不低于90%；功率密度>13kW/L；

7）最高转速不低于16000转/分，支持拓展兼容电机参数自学习的无感控制跛行功能；

四、对揭榜方要求

揭榜方以企事业单位为主，研究机构、科研院所优先，也可根据开发要求组成高校与企业的联合揭榜团队，要求具有自主研发能力，还应满足以下个性化要求：

（一）项目研发采用以企业为主体的技术开发模式，采用定向委托的模式。

（二）以柳州赛克为研发主体，单位，大学、科研机构或等为协作单位，共同完成该项目的研制。

（三）在新能源及混合动力汽车电控技术及控制器研究开发和应用方面具有较高水平和研究经历，有产业化成功案例优先。

（四）遵循“强强联合，优势互补，形成产品，提升品牌”的指导思想，在项目实施过程中，真正做到产、学、研相结合，结合优势资源进行产品设计和开发，跟踪市场需求和国际先进技术动态，研制具有国际先进、国内领先水平的混动系统电机控制器。

（五）专家团队所属领域：新能源汽车及混合动力汽车电控系统开发、电驱动及电力电子技术、电驱系统智能热管理等。

专家团队水平要求：主要负责人需为副教授（高级工程师）及以上级别。

    五、产权归属、利益分配等要求

在本项目之前各自所获得的知识产权及相应权益均归各自所有，不因共同申请本课题而改变；

项目实施过程中，需要的硬件设备，可由揭榜方代为采购，最终产权归属发榜方，项目研发完成后，全部移交发榜方。

在项目执行过程中，由双方共同完成的科技成果及其形成的知识产权归双方共有。一方转让其共有的专利申请权的，其他各方有以同等条件优先受让的权利。一方声明放弃其共有的专利申请权的，可以由另一方单独申请或者由其他各方共同申请。合作各方中有一方不同意申请专利的，另一方或其他各方不得申请专利；

出版物和软件按通常的出版物保护规则获得产权保护，合作发表学术论文时，根据作者的学术贡献大小署名。

六、联系方式

联系人：唐红云
联系电话：19165709573
悬赏金：390万元

榜单项目02：挤压型再生轻质隔墙板工艺研究
一、需求企业

广西建工轨道装配式建筑产业有限公司

二、项目研究内容

主要研究技术为：1) 建筑垃圾人工智能精细分选技术和成套装备研发与应用；2) 再生轻质混凝土材料关键制备技术；3) 再生轻质混凝土挤压成型技术；4) 再生轻质混凝土养护技术。

拟解决的关键科学问题为：1) 建筑垃圾分选机器人设备研发及智能分拣技术；2)再生轻质混凝土材料配合比研究；3) 再生轻质混凝土墙板开裂收缩问题； 

拟实现的研究目标为：通过对破碎、筛分、分选等工艺所需功能进行分析，研究各系统所需设备类型和组合方式，优化设备选型和制造，形成关键工艺和设备系统自主集成设计能力。针对固废微细粉难磨、能耗高、适应性差和产能低的难题，设计与研发立磨高效能粉磨装备和硬质难磨固废微粉管磨节能生产技术，开发粉磨-分级一体化核心装备，实现固废高效粉磨；从力学性能与耐久性能两方面出发，得出再生轻质混凝土材料最佳配合比，开发再生轻质混凝土挤压成型技术，优化生产施工流程，得到密实度小，收缩值低，对空气湿度敏感性低的墙体。

三、技术目标

确定再生轻质隔墙板原材料掺量配合比，充分建筑垃圾等固体废弃物破碎料等制备轻质隔墙板，达到质量合格；

改造生产线，使得现有生产线可以生产出质量合格的挤压型再生轻质隔墙板；

再生轻质隔墙板收缩值达到0.5以下；

90mm厚的板重量达到100kg/m2以下；150mm厚的板重量达到180kg/m2以下；

墙长5m以内不开裂。

四、对揭榜方要求

    揭榜单位必须拥有省部级重点实验室，团队负责人具有正高级职称且为国家级人才，在本领域有较强影响力，且该团队在固废材料研究领域具有一定研究基础，至少获得省部级科技进步二等奖一项以上。

五、产权归属、利益分配等要求

    发明专利归高校和企业共同所有，并且专利申请书的专利权人不区分排名，合作企业在实施该专利成果所获得的收益按一定比例在高校与合作企业之间合理分配。

六、联系方式

联系人：韦国梁
联系电话：13977297618
    悬赏金：230万元
